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I USA 4r langa limousiner en
naturlig del av storstadstra-
fiken, men i Sverige ser vi
inte limousiner pa vagarna
i samma utstrackning. Dock
okar vart intresse for de langa
lyxbilarna, menar Hans Hall-
berg, grundare och agare av
foretaget LimoEurope.

Text: Linda Kante Foto: LimoEurope

Han kopte sin forsta limousine 1998
och insdg snabbt vilka mojligheter for-
donet medforde. Efter fyra ars arbete
med hur ett forlingt USA fordon avsett
for USA marknaden skulle kunna yr-
kestrafikregistreras i Sverige s& starta-
des LimoEurope 2007. 1 februari 2008
registrerades de forsta limousinerna for
yrkestrafik och fram till idag har han
salt 6ver 125 stycken.

Hans Hallbergs arbetsdagar gar ut pa
att utveckla, importera och silja, nya el-
ler begagnade amerikanska stretchlimou-
siner av markena Ford Lincoln, Chrysler
och Hummer. Bilarna dr modifierade och
testade for europeisk standard.

— Mina limousiner ir helfordonsgod-
kianda och registrerade for att bli taxi-
bilar. For att bli detta méaste de uppfylla
61 punkter i fordonsférordningen — att
jamfora med en privatlimousin som en-
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Hans Hallberg:

dast maste uppfylla fyra av dessa. Det
kostar mig mellan 1,5 och 3 miljoner
kronor, och tar ungefar tva ar for att fa
en av mina fordonsmodeller godkinda,
forklarar Hans Hallberg.

Andra lander intresserade

Han berittar vidare att sidodkande sa-
ten, som ju ofta dr inredningsupplig-
get i limousiner, ar férbjudna i Europa
sedan 2007, men att han tillsammans
med konsulter tog fram ett underlag for
att driva fragan mot Transportstyrelsen
samt mot Europakommissionens for-
donssektion.

— Till slut fick jag ett godkdannande
pé de helt nya Limousiner jag later till-
verka pd mitt sdtt och dr nu ensam om
att ha nya limousiner godkinda for yr-
kestrafik i Europa.

Andra Europeiska linder som till ex-
empel England, Frankrike och Tyskland
har dven fatt upp ogonen for att jag har
godkinda limousiner med sidodkande
siaten som de kan kopa, forklarar han.

LimoEurope har sitt hogsite i Ore-
bro, och hirifran siljs cirka 25 limou-
siner om dret, varav de flesta anvinds i
yrkesmaissig trafik. Som kopare far man
vilja om man vill ha en bil for fyra, sex
eller tta passagerare - forlingda 72 el-
ler 120 tum.

— Den vanligaste modellen jag siljer
ar den som ar forlingd tre meter, eller
120 tum, och som gér under namnet su-
perstretch. Limousiner dr premiumbilar
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"Limousiner ar
rullande konferensrum’

Det rymliga passagerarutrymmet ar perfekt for konferenser och foretagspresentationer och
Hans Hallberg lyfter fram fordelen med att kunna arbeta pa vig.

som dels ska vara flirdfulla och Holly-
woodinspirerade, men de ska dven vara
bekviama for grupper att transporteras
i — de ska vara som rullande konferens-
rum eller rullande vardagsrum som
manga utrycker det.

Och att anvinda sig av limousinen
som ett bekvdmt rum for flera personer
att samtala i och mojligheten att halla
foretagspresentationer i passagerarut-
rymmet ar nidgot som Hans Hallberg
vill lyfta fram da de har separat avskilt
bakre passagerarutrymme.

Arbeta pa vag

— I Sverige anvinds limousiner mest un-
der hogtidsdagar som nir det ar brollop
och bal och storsdsongerna ir vren och
sommaren. Men det gér till exempel ut-
markt att arbeta i dem under tiden man
reser. I USA finns det limousiner med
stora satellitdiskar pa taken som med-
for att passagerarna kan vara uppkopp-
lade mot hela virlden under farden.

P4 fragan varfor limousiner inte dr ett
lika sjdlvklart inslag i Sverige som i det
stora landet i vist svarar Hans Hallberg
att han tror att vi svenskar har svdrare
att ta till oss fenomenet med att dka och
anvinda langa lyxiga limousiner. Och
att man inte vill synas ir en ofta dter-
kommande orsak ndr man diskuterar
arbets- och personalresor.

— Dessutom ér det en prisfraga. Tittar
man pd vad det kostar att dka en limou-
sin jamfort med vad det kostar att dka



en vanlig taxi sd dr det inte s stor skill-
nad. Men eftersom vi har den prissitt-
ningen vi har med timpris s ar det ingen
som forstar detta. Inte ens taxichauf-
forerna sjdlva kan ridkna ut slutpriset
manga ganger pa sitt fordon jamforpris,
medan en limousine for &tta passagerare
med separat avskilt passagerarutrymme
med multimediaanliggning och konfe-
rensinredning kostar frdn 1500 kronor
i timmen och har en mycket tydlig och
forstaelig prissittning.

— Slar man ut limousinens timpris per
passagerare eller begir en offert pa den
resa man vill gora sd visar det sig ofta
att en limousine har ett konkurrenskraf-
tigt pris. Men man ska som sagt vara
flera personer och den stora vinningen
ar att kunderna kan jobba under hela
resan och vara helt privata nir chauf-
foren kor upp mellanviggen mellan sig
och passagerarna.

Kan anvéandas pa flera satt

Och det ir i taxibranschen som Hans
Hallberg menar att limousiner i storre
utstrackning borde anvindas. Aven om

grundare av och
vd for LimoEurope.
Redan 2003 pahor-
jades hans kamp
att fi amerikanska
limousiner godkénda
en I S

han upplever att vare sig taxidkare eller
kunder vagar sig pd att motas for att
anvinda limousiner i vardagen. Kanske
beror det pa den svenska jantelagen, re-
sonerar Hans?

— Det finns for fa limousiner i dag.
Och de som till storst del dger dem vi
har i Sverige dr folk som har egna fore-
tag inom andra verksamheter dn taxi,
och som anvinder limousinen till att
gora PR for sin huvudverksamhet. El-
ler sd d4ger man en bara for att det ar
kul - limousiner ir ju trots allt en av
de hiftigaste premiumbilarna i varlden.

— Svérigheten ligger i att f& kunderna
att forstd att det ar bilar som kan an-
vindas i flera sammanhang, inte bara
for hogtidsstunder. Skulle exempelvis
Svenska Taxiférbundet fa besok fran en
annan organisation skulle representan-
ter kunna himta upp representanterna i
en limousin och sedan exempelvis kora
en presentation om sin verksambhet, sina
medlemmar eller svensk lagstiftning nar
de dr pd vig till kontoret. Limousinen
blir dd en automatisk del i virdskapet,
avslutar Hans Hallberg. m

Fakta LimoEurope AB

Enligt LimoEurope ar en limousine ett fordon
som ar minst 7.5 meter langt och har ett
separat avskilt bakre passagerarutrymme
déar passagerarna kan aka helt privat och
ostorda. Den bakre inredningen ska vara av
konferensmodell dar alla ser alla vilket ar helt
unikt for just det som LimoEurope menar
med limousine. Limousinen ska ha en multi-
mediaanlaggning bestdende av hogtalare och
bildskarmar som kan spela upp olika typer
av information.

2003 Reglerna for forlangda och ombyggda
USA-fordon &r harda och Hans Hallberg
paborjar ett arbete med att forsoka fa dessa
yrkestrafikregistrerade i Sverige.

2005 De redan harda reglerna &dndras yt-
terligare enligt EU-stadgar, och tester som till
exempel sates- och béltesfastsattningstester,
crashtester och elektromagnetisk kompa-
bilitet paborjas pa Lincoln Town Car 120”
superstretch.

2007 Tester och testrapporter sammanstalls
och det &r dags att forsoka registrera tva
Lincoln Town Car-limousiner. Hans Hallberg
startar LimoEurope AB.

2008 | februari godkanns den forsta yrkes-
trafikregistrerade limousinen.

2012 Den forsta yrkestrafikregistrerade
Hummer H2 bussen BIGLIMO for 18 pas-
sagerare blir godkand, nastan fem ar sedan
grundfordonet koptes in .

2013 Europas forsta, helt nya Chrysler och
Lincoln MKT Limousiner med sidoakande
saten blir godkénda.

2014 Forsaljning av dessa modeller i Europa
borjar.

Prenumerera pa Taxi idag,
eller folj det senaste inom branschen
— for mer information ga in pa

www.taxiidag.se

TAKIPRYLAR
PA WEBBEN!

Antligen en sajt for oss i branschen. Hir
hittar du det mesta du behover for sivil
stora som sm3 taxirdrelser! Bestill online

och 4 hemlevererat.

Enkelt! Betala med kort, mot faktura eller postforskott.

TAXIBUTIKEN.SE

<

WilLLARE

=

TAXlidagnr3/2014 25



